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1 AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt Unterschlei3heim plant mit dem Bebauungsplan Nr. 154 ,Wohngebiet sidlich Kie-
bitzstral’e* ein Wohngebiet auszuweisen. Das Plangebiet steht im Einflussbereich der, im Os-
ten verlaufenden Bundesstral’e B13 und der westlich verlaufenden sidliche Ingolstadter
Stralde und soll als allgemeines Wohngebiet (WA) festgesetzt werden.

Die C.HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH wurde von der Stadt Unterschleilheim mit der
schalltechnischen Untersuchung fur das Vorhaben beauftragt. Folgendes wird untersucht

e Zu erwartende Immissionsbelastung durch Strallenverkehr
e Zu erwartende Verkehrszunahme durch das Plangebiet

e Zu erwartende Immissionsbelastung aus dem Parkplatzverkehr in der Nachbarschaft

Der schalltechnischen Untersuchung liegt der Bebauungsplanentwurf Szenario 3 zugrunde.

2 UNTERLAGEN

Der schalltechnischen Untersuchung lagen folgende Unterlagen zu Grunde:
/al. Ortsbesichtigung am 12.06.2019

/bl. B-Plan 154 -Wohngebiet sudlich Kiebitzstrale, Stand 19.06.2019
Verfasser: Architekturblro Hofmaier

/cl. Planungsentwurf B-Plan 154, Architekturblro Hofmaier, Bebauungskonzept Var. 1a,
Grundrisse TG und EG, Stand 05.04.2019

/d/. Beschlussvorlage Stadt Unterschleil3heim, 12.04.2019

/el. Unterschleiflheim Aktualisierung Verkehrsmodell vom 09./10. Oktober 2012 der Firma
BDC Dorsch Consult Ingenieurgesellschaft mbH

[fl. Verkehrsmengenatlas 2015

/g/. Bebauungsplane BP 89C, BP 130, BP 130a und BP 130b Unterschlei3heim
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3 BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN

31 Bauleitplanung

Gemal § 1 Abs. 5 Baugesetzbuch sind in der Bauleitplanung unter anderem die Belange des
Umweltschutzes zu berlicksichtigen. Der Schallschutz wird dabei fiir die Praxis durch die DIN
18005 [1] "Schallschutz im Stadtebau" konkretisiert.

Nach DIN 18005 [1] sind bei der Bauleitplanung, gemal} dem Baugesetzbuch und der Baunut-
zungsverordnung (BauNVO) in der Regel den verschiedenen schutzbedirftigen Nutzungen
(z.B. Bauflachen, Baugebiete, sonstige Flachen), die nachfolgend in Tabelle 1 aufgefihrten
Orientierungswerte den Beurteilungspegeln zuzuordnen. Ihre Einhaltung oder Unterschreitung
ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffen-
den Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastung zu erfil-
len.

Tabelle 1 Orientierungswerte (ORWpin1soos) hach DIN 18005 [1]

Gebietsnutzun g NE@rie

S (6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
Gewerbegebiet (GE) 65 dB(A) 50 dB(A)/55 dB(A)
Misch- / Dorfgebiet (MI/MD) 60 dB(A) 45 dB(A)/50 dB(A)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 dB(A) 40 dB(A)/45 dB(A)
Reines Wohngebiet (WA) 50 dB(A) 35 dB(A)/40 dB(A)

Der niedrigere ORW in der Nacht gilt flr Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm und der hdhere
fur Verkehrslarm. Ein eingeschranktes Gewerbegebiet (GEe) wird gemaR DIN 18005 [1] als
Gewerbegebiet (GE) eingestuft und beurteilt.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrs-
wegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im
Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen
werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere
geeignete MalRnahmen vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Die DIN 18005 [1] weist darauf hin, dass bei Beurteilungspegeln Gber 45 dB(A), selbst bei nur
teilweise gedffnetem Fenster, ungestorter Schlaf haufig nicht mehr moglich ist.

Die Oberste Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern flr Bau und Verkehr
fuhrt in einem Rundschreiben vom 25.07.2014 in den Kapiteln 11.1.1.b) und 11.4.2 aus, dass die
in der DIN 18005 [1] niedergelegten Orientierungswerte flr den Fall, dass eine schutzbedurf-
tige Nutzung an einen bestehenden Verkehrsweg herangeplant wird, abwagungsfahig sind:
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o (...) Im Bauleitplanverfahren ist die Gemeinde allerdings nicht von vorneherein gehindert,
im Wege der Abwégung Nutzungen festzulegen, die die Richtwerte der DIN 18005 (iber-
oder unterschreiten. Dies folgt [...] daraus, dass die technischen Regelwerke gerade kei-
nen Rechtssatzcharakter haben, sondern nach der Rechtsprechung (vgl. BVerwG, Urt. V.
22.03.2007 — 4 CN 2.06 juris -) lediglich ... als Orientierungshilfen im Rahmen gerechter
Abwégung herangezogen werden kénnen.

e Je weiter die Orientierungswerte der DIN 18005 (iberschritten werden, desto gewichtiger
miissen allerdings die fiir die Planung sprechenden stéadtebaulichen Griinde und Belange
sein, und umso mehr hat die Gemeinde die baulichen und technischen Méglichkeiten aus-
zuschépfen, die ihr zu Gebote stehen, um diese Auswirkungen zu verhindern. [...]

o [Es]ist zunédchst insbesondere in Erwégung zu ziehen, ob Verkehrsldrmeinwirkungen durch
Malnahmen des aktiven Ldrmschutzes vermieden werden kénnen [...]

e Bei der Planung und Abwégung sind des Weiteren auch die verniinftigerweise in Erwédgung
zu ziehenden Moéglichkeiten des passiven Schallschutzes auszuschépfen [...]. [...]

o Mit dem Gebot gerechter Abwédgung kann es auch (noch) vereinbar sein, Wohngebéude an
der dem Ldrm zugewandten Seite des Baugebiets AulRenpegeln auszusetzen, die deutlich
tber den Orientierungswerten der DIN 18005 liegen, wenn durch eine entsprechende An-
ordnung der Rdume und die Verwendung schallschiitzender AuRenteile jedenfalls im In-
nern der Gebdude angemessener Ladrmschutz (siehe oben) gewéhrleistet ist und aulerdem
darauf geachtet worden ist, dass auf der stralBenabgewandten Seite des Grundstiicks ge-
eignete geschiitzte AuBenwohnbereiche geschaffen werden. [...]*

Ob im Rahmen der stadtebaulichen Abwagung eine Uberschreitung der Orientierungswerte
gemalf DIN 18005 [1] fur Verkehrsgerausche toleriert werden kann, ist fur den jeweiligen Ein-
zelfall von den zustandigen Genehmigungsbehdrden zu entscheiden.

Im Regelfall werden flir die oben genannte Abwagung der Verkehrsgerausche die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV [2] herangezogen, welche streng genommen ausschlie3lich fir
den Neubau und die wesentliche Anderung von Verkehrswegen gelten. Der IGW 16 gimschv liegt
abhangig von der Gebietseinstufung bei:

Tabelle 2 Immissionsgrenzwert (IGW1s gimschv) 16.BImSchV [2]

Gebietsnutzun Lsig Nachts

S (6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
Gewerbegebiet (GE) 69 dB(A) 59 dB(A)
Misch- / Dorfgebiet (MI/MD) 64 dB(A) 54 dB(A)
Allgemeines und Reines
Wohngebiet (WA/WR) 59 dB(A) 43 dB(A)
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Ferner flhrt die Oberste Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern fir Bau
und Verkehr in dem o. g. Rundschreiben unter Punkt 11.4.3 Folgendes aus:

e [...] Sofern die Immissionen jedoch ein Ausmal3 erreichen, das eine Gesundheits-
oder Eigentumsverletzung (Art. 2 Abs. 2 Satz 1, Art. 14 Abs. 1 Satz 1 GG) befiirchten
lasst, was jedenfalls bei Werten unter 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts nicht anzu-
nehmen ist, ist die Grenze der gemeindlichen Abwégung erreicht. [...]*

Im Schreiben des Bayerischen Staatsministerium fiir Umwelt und Verbraucherschutz (StMUV)
vom 23.02.2016 (73a-U8721.12-2016/2-2) zum Bauen im Innenbereich heifl’t es:

e ,[] Kénnen diese auch durch aktiven und passiven Ldrmschutz nicht vermieden wer-
den und scheiden Planungsalternativen aus, muss die Gemeinde von der Planung
letztlich Abstand nehmen (BVerwG, Beschl. v. 30.11.2006 — 4BN 14.06 juris — BRS 70
Nr. 26 m.w.N). Mittelungspegel von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts ndhern sich
nach der obergerichtlichen Rechtsprechung den oben genannten Grundrechtsschwel-
len.

e []Zur besonderen Begriindung kénnen in der Abwégung bedeutende Allgemeinwohlin-
teressen wie z.B. aktuell die dringend zu realisierende Unterbringung von Fliichtlingen
und Asylbegehrenden aber auch allgemein die Ziele der Innenentwicklung und Nach-
verdichtung zu bertiicksichtigen sein.*

3.2 Verkehrszunahme auf der 6ffentlichen StraBe

Die Beurteilung der Verkehrszunahme aus der geplanten Wohnbebauung erfolgt in Anlehnung
an § 41 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG [11]), wonach beim Bau oder der wesent-
lichen Anderung von 6ffentlichen StraRen sowie von Eisenbahnen und StraRenbahnen
sicherzustellen ist, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
gerausche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Gemal Entscheid des BVerwG vom 17.03.2005 ,Berlcksichtigung der Verkehrszunahme auf
vorhandener Stral3e durch StralRenbauvorhaben im Rahmen der Abwagung; Auswirkung der
Larmzunahme auf ausgewiesene Baugebiete” soll der als Folge des StralRenbauvorhabens
zunehmende Verkehr auf einer anderen, vorhandenen Stralle, berlcksichtigt werden, wenn
dieser mehr als unerheblich ist und ein eindeutiger Ursachenzusammenhang zwischen dem
StraRenbauvorhaben und der zu erwartenden Verkehrszunahme auf der anderen Stral3e be-
steht.

Fir die Frage, ob ein abwagungsrelevanter Sachverhalt besteht, wird im o0.g. Entscheid auf
die 16.BImSchV [2] verwiesen. ,Werden die in § 2 Abs. 1 Nr. 3 der 16. BImSchV fir Dorf- und
Mischgebiete festgelegten Werte eingehalten, sind in angrenzenden Wohngebieten regelma-
Rig gesunde Wohnverhaltnisse (vgl. § 1 Abs. 5 Satz 2 Nr. 1 BauGB a.F. und § 1 Abs. 6 Nr. 1
BauGB n.F.) gewahrt und vermittelt das Abwagungsgebot keinen Rechtsanspruch auf die An-
ordnung von Larmschutzmaflinahmen.”
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Nach Rechtsprechung des VGH Minchen (Urteil vom 16.05.2017, Az.: 15 N 15.1485) ist
grundséatzlich jede vorhabenbedingte Erhéhung des Immissionspegels abwagungsbeachtlich.
Die Bagatellgrenze der Pegelerhéhung wird dabei mit etwa 1 dB(A) angenommen, da Pege-
landerungen in dieser GréRenordnung unter der Wahrnehmbarkeitsschwelle liegen. Fihrt die
Pegelerhdhung hingegen dazu, dass die Immissionspegel die Schwelle der Gesundheitsge-
fahrdung (Tag = 70 / Nacht = 60 dB(A)) erstmals erreichen oder oberhalb dieser Werte weiter-
gehend erhéht werden, sind auch Pegel von weniger als 1 dB abwagungsbeachtlich und kén-
nen regelmafig nur hingenommen werden, wenn sie durch geeignete Malkhahmen kompen-
siert werden.

Entsprechend den o.g. Entscheiden werden die folgenden Kriterien in Anlehnung an die
16.BImSchV [2] gepriift:

e Erhoht sich der Beurteilungspegel um mehr als 1 dB(A)
und

e der Immissionsgrenzwert flr ein Dorf- und Mischgebiet von
IGW 168mschv =64 dB(A) tags oder
IGW 16 Bimscnv =54 dB(A) nachts wird UGberschritten

oder

e durch das Vorhaben steigt der Beurteilungspegel auf
70 dB(A) am Tag oder
60 dB(A) in der Nacht an

oder

e wird weiter erhoht.

3.3  Stellplatze und Tiefgarage an Wohnanlagen

Nach Rechtslage sollen Parkplatze, die stralenrechtlich nicht dem 6&ffentlichen Verkehr ge-
widmet sind, nach der TA Larm [3] berechnet und beurteilt werden.

In der Parkplatzlarmstudie [13] heil3t es zu den Stellplatzen an Wohnanlagen:

»,Grundsétzlich ist davon auszugehen, dass Stellplatzimmissionen auch in Wohnberei-
chen gewissermalien zu den liblichen Alltagserscheinungen gehéren und dass Gara-
gen und Stellplétze, deren Zahl dem durch die zugelassene Nutzung verursachten Be-
darf entspricht, auch in einem von Wohnbebauung geprégten Bereich keine erhebli-
chen, billigerweise unzumutbaren Stérungen hervorruft. Vg. hierzu u.a. den Beschluss
des Verwaltungsgerichtshofs Baden-Wiirttemberg vom 20.07.1995, Az. 3 S 3538/94.
Trotzdem sollte auch bei Parkplédtzen in Wohnanlagen das unter 10.1 und 10.2.1 (Ka-
pitel aus der Parkplatzlarmstudie) beschriebene Berechnungsverfahren zur schall-
schutztechnischen Optimierung herangezogen werden.
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Im o. g. Beschluss wird die Auffassung vertreten, dass Maximalpegel (Spitzenpegel) nicht zu
beriicksichtigen sind. Aus fachlicher Sicht ist zu betonen, dass die prognostizierte Uberschrei-
tung der Immissionsrichtwerte der TA Larm [3] fUr einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen (Ma-
ximalpegelkriterium) durch derartige Schallereignisse auf Planungsméangel im Bereich des Im-
missionsschutzes hinweist. Daher sollte eine verbesserungsbediirftige Planung z.B. durch
eine Verlegung der Zufahrt oder der stérendsten Stellplatze oder eine Einhausung der Tiefga-
ragenrampe auf den Stand der Technik (vgl. § 3 Abs.6 BImSchG) gebracht werden.®

In der TA Larm [3] sind Immissionsrichtwerte (IRW) angegeben, welche 0,5 m vor dem geoff-
neten Fenster eines schutzbedurftigen Aufenthaltsraums eingehalten werden missen. Diese

entsprechen den ORW der DIN18005 [1] und lauten fir ein Allgemeines Wohngebiet:

Tabelle 3 Immissionsrichtwert (IRW) gem. TA Larm [3]

. Tags Nachts
Gebietsnutzung
(6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 dB(A) 40 dB(A)

Folgende Punkte missen bei der Berechnung des Beurteilungspegels bzw. bei der Beurtei-
lung der Gerauschimmission gemaf TA Larm [3] beachtet werden:

e Bezugszeitraum wahrend der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem héchsten Beurtei-
lungspegel

e einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen den Immissionsrichtwert auRen am Tag um
nicht mehr als 30 dB(A), bei Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Gberschreiten

o fir folgende Teilzeiten ist in Allgemeinen und Reinen Wohngebieten (WA + WR) sowie in
Kurgebieten ein Zuschlag von 6 dB(A) wegen erhéhter Stérwirkung flir Gerauscheinwir-
kungen bei der Berechnung des Beurteilungspegels zu berlcksichtigen:

an Werktagen: 06:00 bis 07:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen: 06:00 bis 09:00 Uhr

13:00 bis 15:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr

34 Schalldammung der AuBenbauteile

Das erforderliche Schallddmm-Mal der Aulienbauteile von schutzbedurftigen Aufenthaltsrau-
men wird entsprechend der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau®, Teil 1 [6], nach der in Bayern
baurechtlich eingefihrten Fassung von Juli 2016, tGber den mafRgeblichen Aulienlarmpegel
abgeleitet, siehe Tabelle 4.
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Tabelle 4 Anforderung an die AuRenbauteile von Aufenthaltsraumen [6]

Aufenthaltsrdaume in Wohnungen,

L" maRgeblicher Ubernachtungsréun]e von Beherber- | - Biroraume und Ar-
arm- AuRenlarmpegel gungsstatten, beitsraume?)
pegel DIN 4109 dB(A)" Unterrichtsraume etc.
erf. R'w,ges des AuRRenbauteils / dB
[ bis 55 30 -
I 56 bis 60 30 30
I 61 bis 65 35 30
v 66 bis 70 40 35
\ 71 bis 75 45 40
Vi 76 bis 80 50 45
Wil >80 2 50

1)  Korrektur gegeniiber dem berechneten Schallpegel notwendig.

2) Die Anforderungen sind auf Grund der &rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

3) An Raume, in denen der AuRenlarmpegel auf Grund der ausgeulbten Tatigkeit nur einen untergeordneten
Beitrag leistet, werden keine Anforderungen gestellt.

Zu1)

Gemal Kapitel 4.4.5.2 bis 4.4.5.7 der DIN 4109-2:2016-07 [7] ist bei berechneten Wer-
ten aus dem StralRen-, Schienen- und Wasserverkehr eine Korrektur von +3 dB(A) ge-
genltber dem mafgeblichen Aulienlarmpegel zu berlcksichtigen. Bei Immissionen aus
Gewerbe- und Industrieanlagen wird im Regelfall der gemaf Gebietskategorie zulassige
Immissionsrichtwert fir den Tagzeitraum mit einem Zuschlag von + 3 dB(A) als mal3geb-
licher AuRenlarm eingesetzt. Sofern mit Uberschreitungen zu rechnen ist, sollen die tat-
sachlichen Gerauschimmissionen als Beurteilungspegel herangezogen werden.

Bei der Uberlagerung von mehreren Gerduschbelastungen ist der energetische Sum-
menpegel aus den einzelnen ,maflgeblichen Auenlarmpegeln“ zu berechnen, wobei
der Zuschlag von +3 dB(A) nur einmal zu erfolgen hat, d.h. auf den Summenpegel.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel bei Verkehrslarm zwischen Tag minus Nacht
weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der mal3gebliche Aultkengerauschpegel zum Schutz
des Nachtschlafs aus einem 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fur die Nacht und ei-
nem Zuschlag von 10 dB(A).

Gemal den Bayerischen Technischen Baubestimmungen (BayTB, Abschnitt 5 Anlage 5.2,
Ausgabe Oktober 2018) darf ergénzend zur DIN 4109-1:2016-07 [6] der Entwurf E DIN 4109-
1/A1:2017-01 [8] fur bauaufsichtliche Nachweise herangezogen werden.

Im Entwurf E-DIN 4109-1/A1:2017-01 [8] wird die notwendige Schalldammung der AuRenbau-
teile abweichend zur Tabelle 1 in 1-dB-Schritten abgeleitet. Dies entspricht auch dem Vorge-
hen in der aktuellen Fassung DIN 4109-1:2018-01 [9], welche baurechtlich in Bayern nicht
eingefihrt ist.
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L] R'w,ges = La- Kraumart (1 )

R’w.ges Bau-Schalldamm-MaR der AuRenbauteile von schutzbedurftigen Rdumen
mindestens einzuhalten sind:
e R'wges = 35 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

e R'wges = 30 dB firr Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume
von Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume etc.

La malfgebliche Auflienlarmpegel gemal’ E-DIN 4109-1/A1:2017-01 [8]

Kraumart Raumart

e 25 dB flr Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

e 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume von
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume etc.

o 35 dB fur Blrordume und ahnliches

Das resultierende Schalldamm-Mal R’y res setzt sich zusammen aus dem Schalldamm-Mal}
der Massivwand, der Fenster, Rollokasten, Dachflache etc.. Das Schalldamm-Malf3 der Einzel-
bauteile (Fenster, Massivwand) kann gemaf DIN 4109, in Abhangigkeit von der Raumgrofe
und vom Fensterflachenanteil, abgeleitet werden.

Die DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau® ist eine bauliche DIN-Norm, ,Stand der Baukunst®
und damit bei der Bauausflihrung generell eigenverantwortlich durch den Bauantragsteller im

Zusammenwirken mit seinem zustandigen Architekten umzusetzen und zu beachten.

Anmerkungen zum Schallddmm-MafR:

Neben dem einzahligen Schalldamm-Mall Ry wird bei Bauteilen heute zusatzlich ein Spekt-
rum-Anpassungswert ,C* angegeben (Rw (C; Cy) dB, zum Beispiel: Ry 37 (-1; -3) dB. Der Kor-
rekturwert ,Cy*“ berlicksichtigt den tiefen Frequenzbereich, d.h. die Wirkung des Bauteils im
stadtischen StralRenverkehr. Im vorliegenden Fall ist zu empfehlen, dass die Anforderung an
die Schallddammung der Bauteile mit Berlcksichtigung des Ci — Werts erfillt wird.
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4 ORTLICHE GEGEBENHEITEN

Das Untersuchungsgebiet liegt am dstlichen Stadtrand von UnterschleilRheim, etwa 500 Meter
Ostlich befindet sich der Hollerner See. Es grenzt im Siiden an eine circa 22.500 m? grofe,
unbebaute Grunflache / Feldgehdlz, im Norden an die KiebitzstralRe, gefolgt von einer kleinen
Grinflache auf welcher sich zwei Hauser befinden, im Osten an eine Wohnbebauung gefolgt
von der B13 und im Westen an die sudliche Ingolstadter Stral3e gefolgt von einem Wohngebiet.
Die umliegenden Bebauungen sind in den BP 89C, BP 130, BP 130a und BP 130b als Allge-
meines Wohngebiet festgesetzt.

Mit Ausnahme der SchallschutzmafRnahme an der B13 kann der Untersuchungsraum als eben
betrachtet werden. Die dstlich verlaufende 4-spurige B13 liegt etwa auf gleicher Héhe wie das

Planungsgebiet und wird durch einen im Mittel 7,5 m hohen Larmschutz in Wall- / Wandkom-
bination abgeschirmt.

Das Bebauungsplangebiet ist im Lageplan in Anlage 1 und zur Ubersicht in Abbildung 1 dar-
gestellt.

Abbildung 1 Ubersicht B-Plan 154

>

B-Plan 154 X A
Nt

Wohngebiet siidlich KiebitzstraBe

aYOH puemzjnydsuue’]

wG‘L
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5 STRABENVERKEHR

Bei den schalltechnisch relevanten Stral’en handelt es sich um die sudliche Ingolstadter
StralRe im Westen und die B13 im Osten. Bei der Kiebitzstrale handelt es sich um eine Er-
schlieBungsstralie fiir das Gebiet, die vernachlassigbar ist.

51 Schallemissionen

Die Emission durch den StralRenverkehr wird nach der Richtlinie fir Larmschutz an Stral3en,
RLS-90 [4], berechnet. Flr den untersuchten Streckenabschnitt wird der Emissionspegel Lm e
fur die Beurteilungszeitraume Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) berech-
net (Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Stral3enachse).

Ausgangsgrofien fir die Berechnung sind die Verkehrsstarke, der Lkw-Anteil, die zulassige
Hochstgeschwindigkeit, die Steigung sowie die Fahrbahnart. Der Emissionspegel errechnet
sich gemafl RLS-90 [4] nach folgender Gleichung:

Lme=37,3+10°g [M (1 + 0,082 ¢ p)+ Dy + Dstro + Dsig + De (1)
Dabei bedeuten:

M Stiindliche Verkehrsstarke Dsto  Einfluss der Stral3enoberflache

p Lkw-Anteil in % Dsig  Einfluss der Steigung

D, Einfluss der Geschwindigkeit De Korrektur bei Spiegelschallquellen

Grundlage der Untersuchung sind fir die B13 die Verkehrszahlen aus dem Verkehrsmen-
genatlas 2015 und flr die stdliche Ingolstadter Stral’e wurden die Zahlen aus der Verkehrs-
untersuchung /e/. Die Zahlen wurden mit einer jahrlichen Wachstumsrate von 1% ohne Re-
gression auf den Prognosehorizont 2035 hochgerechnet wurden. Der prozentuale Lkw-Anteil
wurde unverandert beibehalten, wobei der in der Verkehrsuntersuchung /e/ angegeben Lkw-
Anteil fir Tag und Nacht gleich angesetzt wurde.

In Tabelle 5 ist der Emissionspegel in 25 m Entfernung gemal RLS-90 [4] aufgeflhrt. Der
Berechnung liegt zugrunde, dass auf der sudlichen Ingolstadter Stralle eine Geschwindigkeit
von 50 km/h und auf der B 13 eine Geschwindigkeit von 100 km/h (PKW) sowie 80 km/h
(LKW), zulassig ist.

Tabelle 5 Verkehrsaufkommen gemaf Verkehrsmodell BDC Dorsch und Atlas

Zahldaten Lme

— Geschw.
StraBe DTV Kz/h Lkw-Anteil | Pkw/Lkw [ Tag |Nacht

p (%)
Kfz/24h | Tag Nacht | Tag [Nacht| km/h dB(A) | dB(A)
Sudliche Ingolstadter Stralle | 2.700 162 29,7 6,4 6,4 50/50 | 56,6 | 49,3
B13 25788 | 1.486 | 253 6,6 92 [ 100/80 | 70,8 | 63,7
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5.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Auf der Grundlage der berechneten Schallemissionen in Abschnitt 5.1 wurde berechnet, mit
welcher Immissionsbelastung an der geplanten Bebauung zu rechnen ist. Die Ausbreitungs-
rechnung erfolgt streng nach RLS-90 [4]. Die Hohe der Fensteroberkante im Erdgeschoss
wurde auf 2,5 m und die Stockwerkshohe auf 2,8 m in der Berechnung eingestellt.

Die Wandhdhen der Neubauten wurden dem B-Plan enthommen und entsprechend angesetzt
(10 1 bis 10 3 lll mit Flachdach und 10 2 [I+D). In der Berechnung ist die Héhenlage der B 13
und der im Mittel 7,5 m hohe Larmschutz beriicksichtigt.

In Abbildung 2 ist die Belastung in Form einer farbigen Gebaudelarmkarte fir das kritischste
Geschoss dargestellt. Die Immissionsbelastung getrennt nach Geschoss ist, in Anlage 3.1 zu-
sammengestellt.

Abbildung 2 Immissionsbelastung im kritischsten Geschoss

TAG Nacht
ORWGge = 55 dB(A) ORWoG¢e = 45 dB(A)

Wie Abbildung 2 zeigt, kann bei 10 2 und 10 4 ORWb1s00s am Tag und in der Nacht fur ein
allgemeines Wohngebiet mit der vorgelagerten Gebaudeabschirmung eingehalten werden.

An 10 1 und IO 3 kann der ORWopin1so0s nur an der Ostfassade durchgangig eingehalten wer-
den. Aulder an der Westfassade wird tagsiiber zumindest der IGW 16 gimschv von 1O 1 und 1O 3
eingehalten. In der Nacht wird der IGW1sgmschv von 10 1 und IO 3 in jeweils circa 1/3 der
Gebaude Uberschritten. Die Uberschreitungen sind auf die westlich verlaufende stidliche In-
golstadter StralRe zurlick zu fihren. Mit dem vorhanden Aktiven Schallschutz an der B13 ist im
dstlichen Bereich mit keinen Uberschreitungen zu rechnen.
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In Anlage 3.2 wird getrennt nach Geschoss dargestellt, welche Immissionsbelastungen an 10 2
und IO 4 zu erwarten sind, wenn die Abschirmung durch die Gebaude 10 1 und 10 3 nicht
vorhanden ist. Es zeigt sich, dass im erwahnten Fall bei 10 2 und 10 4 tagsuber weiterhin der
ORWopin1soos und nachts zumindest der IGW 16 smschv €ingehalten wird.

5.3 SchallschutzmaBnahmen

In Kapitel 5.2 wurde festgestellt, dass mit Uberschreitungen des Orientierungswerts der
DIN 18005 [1] flr ein Allgemeines Wohngebiet zu rechnen ist.

Wo im Bauleitplanverfahren von den ORWp1s00s abgewichen werden soll, weil andere Be-
lange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Malkhahmen vorge-
sehen werden. Grundsatzlich stehen fiir Schallminderungsmaflnahmen die folgenden Mog-
lichkeiten zur Verfigung.

1. das Einhalten von Mindestabstanden

2. die Durchflihrung von aktiven SchallschutzmaRnahmen und/oder
2.1 Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit / Verkehrslarm
2.2 Einbau von larmminderndem Asphalt / Verkehrslarm
2.3 Bau / Erhéhung von Schallschutzwanden und -wallen

3. SchallschutzmalRnahmen an den schutzwirdigen Nutzungen

Bei Verkehrslarm kann in der Regel bis zur Erreichung des Grenzwerts der 16.BImSchV [2],
welcher maRgeblich fir den Neubau und die wesentliche Anderung von Stralen ist, alleine
mit einer ausreichenden Schallddmmung der AuBenbauteile auf die Uberschreitung reagiert
werden. Wird auch der Grenzwert Uberschritten, sollen weitere aktive Mal3hahmen, wie oben
beschrieben, vorgesehen werden.

Der IGW1ssimschv der 16.BImSchV [2] liegt bei der Gebietseinstufung WA bei:
|GW16.B|mSchV =59 dB(A) am Tag und IGW16.BImSchV =49 dB(A) nachts

Wie das Ergebnis zeigt, ist an 10 1 und 10 3 auch mit Uberschreitungen des IGW 16 gimschv ZU
rechnen. Betroffen sind tagstiber die Westfassaden und nachts zusatzlich, bis zu einer Tiefe
von 10 m, die Nord- und Siidfassaden, so dass weitere Mallnahmen wie oben beschrieben
notwendig werden.

zu 1) Mindestabstand

Das Abrilicken der Bebauung ist bei der zu erwartenden Immissionsbelastung im Bereich 10 1
und IO 3 nicht zielfihrend, da die Bauraume mit der gewlinschten Baudichte nicht ausreichend
abgerickt werden kbénnen.
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zu 2.1 und 2.2) Geschwindigkeit / Fahrbahnbelag

Mit einer Geschwindigkeitsreduzierung der sudlichen Ingolstadter Strafle von 50 km/h auf
30 km/h kénnte die Immissionsbelastung um 2 bis 3 dB(A) reduziert werden, was zur Folge
hatte, dass der IGW1s8mscv., aulder auf den Westfassaden von 10 1 und IO 3, an samtlichen
Fassaden eingehalten ware.

Fir einen larmmindernden Fahrbahnbelag darf gemal RLS-90 [4] erst ab 60 km/h eine Min-
derung von -2 dB angesetzt werden. Untersuchungen zeigen, dass bereits bei geringeren
Fahrgeschwindigkeiten Pegelreduzierungen auftreten. Diese Ergebnisse werden im Entwurf
der RLS Version 6.1, Stand 10.2018 [14], welche noch nicht eingefiihrt ist, berticksichtigt. In
Tabelle 4a des RLS-Entwurfs [14] sind fir Geschwindigkeiten < 60 km/h folgende Reduzierun-
gen angegeben

a. Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07 und Abstumpfung
mit Abstreumaterial der Lieferkdérnung
(DSD(SDT,FzG,v) =-2,6 dB(A) fur Pkw und — 1,8 dB(A) fur LkW)

b. Asphaltbetone < AC 11 nach ZTV Asphalt-StB 07 und Abstumpfung mit Abstreumate-
rial der Lieferkérnung
(DSD(SDT,FzG,v) =-2,7 dB(A) fur Pkw und — 1,9 dB(A) far LkW)

Wir empfehlen, mégliche Mallnahmen mit dem Verkehrsamt zu erértern, beispielsweise ob bei
zuklnftigen BaumalRnahmen eine larmmindernde Asphaltschicht vorgesehen werden kann.
Da die Wirkung nicht gesichert ist, kann diese hier nicht herangezogen werden.

zu 2.3) Schallschutzwand / -wall
Mit der geplanten drei geschossigen Bebauungen und mittiger ErschlieBung kann ein
wirksamer aktiver Schallschutz nicht umgesetzt werden.

zu 3) baulicher Schallschutz

So ist neben einer ausreichenden Schalldimmung der AuBenbauteile in Kombination mit
einer ,architektonischen Selbsthilfe* dafir zu sorgen, dass die schutzbedurftigen Aufent-
haltsraume Uber eine Fassade beliiftet werden konnen, an welcher zumindest der IGW 16 8imschv
von 59 dB(A) tagsuber fur schutzbedurftige Aufenthaltsrdume und 49 dB(A) fur Schlaf- und
Kinderzimmer eingehalten werden kann.

Alternativ besteht die Mdglichkeit, dass der

e schutzbedirftige Aufenthaltsraum ein zum Liften geeignetes Fenster im Schallschat-
ten von eigenen Gebaudeteilen (z.B. eingezogener Balkon, teilumbauter Balkon, vor-
springendes Gebaudeteil) erhalt,

oder
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e vor dem zu 6ffnenden Fenster des schutzbedirftigen Aufenthaltsraums von Wohnun-
gen ein verglaster Vorbau (Prallscheiben, verglaste Loggien/Laubengang, kalter Win-
tergarten, etc.) vorgesehen wird, dieser ist an der Deckenunterseite absorbierend aus-
zukleiden oder Schiebeladen bei Schlaf- und Kinderzimmer.

Ziel der 0.g. Malinahmen soll sein, dass insbesondere nachts unabhangig einer fensterunab-
hangigen Luftungseinrichtung mit einer der oben genannten MaRnahmen die Mdglichkeit fur
die Bewohner besteht, dass die Schlafrdume Uber ein gekipptes Fenster belliftet werden kén-
nen und ein mittlerer Innenraumpegel von 30 dB nicht Uberschritten wird. Auf Grund dessen
schlagen wir vor, dass in Schlaf- und Kinderzimmer, nur fir den Fall, dass die obigen Mal3-
nahmen nicht umgesetzt werden, eine fensterunabhangige schallgedammte Luftungseinrich-
tung als mogliche MaRnahme zugelassen werden soll.

Im Hamburger Leitfaden ,Larm in der Bauleitplanung 2010“ werden erzielbare Pegeldifferen-
zen in Kombination von Fenster und Vorbau angegeben, siehe Anlage 4. Fir die Westfassade
ware eine Pegelminderung von max. 27 dB notwendig.

Das erforderliche Schalldamm-MaR der AuBenbauteile von schutzbedurftigen Aufenthalts-
raumen wird entsprechend der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau®, Teil 1 [6], nach der in
Bayern baurechtlich eingefiihrten Fassung von Juli 2016, Gber den malfgeblichen Aullenlarm-
pegel abgeleitet, siehe Kapitel 3.5.

Das Plangebiet liegt tagstber im Larmpegelbereich Il und nachts im Larmpegelbereich V. In
Anlage 4, Spalte 9 ist fur den Endausbau getrennt nach Fassade die Anforderung an die Au-
Renbauteile angegeben.

Die DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau® ist eine bauliche DIN-Norm, ,Stand der Baukunst®
und damit bei der Bauausflihrung generell eigenverantwortlich durch den Bauantragsteller im
Zusammenwirken mit seinem zustandigen Architekten umzusetzen und zu beachten.
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6 TIEFGARAGE UND STELLPLATZE

6.1 MaRgebliche Immissionsorte

Nach TA Larm Abschnitt A.1.3 [3] liegen die maf3geblichen Immissionsorte bei bebauten Fla-
chen 0,5 m vor dem gedffneten Fenster des am starksten betroffenen schutzbedurftigen Rau-
mes oder bei unbebauten Flachen am Rand der Flache, auf der nach Bau- und Planungsrecht

Gebaude mit schutzbediirftigen Raumen erstellt werden duirfen.

Far die Berechnung und Beurteilung der Immissionsbelastung wurden die westlich angrenzen-
den Grundstiicke an der Schwalbenstralte 7A, 8 und 9 herangezogen (10 7 — 10 9).

Abbildung 3 maRgebliche Immissionsorte bzgl. Parkplatzverkehr

e
\(\Bb‘uS“a %
Stellplatze 3

Stellplitze 1

Tiefgarageneinfahrt

7

Stellplatze 2
\Z

6.2 Schallemissionen

Die Schallemissionen setzten sich zusammen aus dem Verkehr auf der Tiefgaragenrampe
und den sechs oberirdischen Stellplatzen.

6.2.1 Tiefgarage

Die Schallemissionen aus der Tiefgarage setzen sich zusammen aus der Schallabstrahlung
des Zu- und Abfahrtverkehrs von der sudlichen Ingolstadter Stral3e bis zur Tiefgarageneinfahrt
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(Lange 13 m) und der Schallabstrahlung der Tiefgaragentores. Die Tiefgarageneinfahrt ist
komplett eingehaust, daher kann die Schallabstrahlung vernachlassigt werden. Dasselbe gilt
fur die Tiefgarage, da diese komplett im Untergeschoss liegt und geschlossen ist.

Sonstige Schallquellen, wie Uberfahrt der Regenrinne und Gerdusch beim Offnen eines Ga-
ragenrolltors, bleiben unbericksichtigt. Es wird im B-Plan eine larmarme Abdeckung der Re-
genrinnen festgesetzt (z.B. mit verschraubten Gusseisenplatten) und ein Garagentor nach
dem Stand der Technik.

Die Berechnung der Schallemissionen erfolgt gemaf Parkplatzlarmstudie [13]. Danach wird
zunachst der langenbezogene Schallleistungspegel aus dem Zu- und Abfahrtverkehr anhand
des Schallemissionspegels Lm e nach RLS-90 [4] nach folgendem Zusammenhang berechnet:

e L'win =Lme (siehe Kap. 5.1) +19 dB(A) 4)

Bei der Berechnung wird berucksichtigt, dass die Steigung im o0.g. Bereich unter 5 % liegt, der
Fahrweg eine glatte Oberflache (Asphalt etc.) erhalt und mit einer Geschwindigkeit von
30 km/h gefahren wird.

Fur die Schallabstrahlung Gber das ,Garagentor® wird gemaf [13] folgender flachenbezogener
Schallleistungspegel bertcksichtigt:
. L w, 1 =50 dB(A) + 10 log (B* N) (5)
mit:
B = Anzahl der Stellplatze = 35
N = Anzahl der Bewegungen pro Stellplatz und Stunde

Bei einer absorbierenden Auskleidung der Rampe kann gemaf Parkplatzlarmstudie [13] die
Immissionsbelastung um 2 dB(A) gemindert werden.

Fur die Frequentierung werden die Anhaltswerte der Parkplatzlarmstudie [13] fir einen TG-
Parkplatz an einer Wohnanlage herangezogen, mit N = 0,15 tags und N= 0,09 fir die kri-
tischste Nachtstunde.

Tabelle 6 Emissionsansatze TG-Einfahrt
Garagentor TG
Verkeyrsaufkommen Zu- und Abfahrtsverkehr <

inder TG refl. absor.

Lme/ Lw"/ Lw"/ Lw"/

N BxN , dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

B Steigung

Tag Nacht |Tag Nacht Tag Nacht| Tag Nacht | Tag Nacht| Tag Nacht
35 (0,15 0,09 |53 3,2 <5% |358 336 |548 526 |57,2 550 |552 530
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6.2.2 oberirdische Stellplatze

Die Berechnung der Schallemissionen aus den oberirdischen Stellplatzen erfolgt ebenfalls ge-
maf Parkplatzlarmstudie [13], nach dem so genannten zusammengefassten Verfahren:

e Lu=Luo+Kpa+K +Kp+ Keo + 10 * log(B*N) dB(A) (4)
mit:
Lwo =63 dB(A)
Kea Zuschlag fiur Parkplatzart Ksto Zuschlag der Stralienoberflache
Ki  Taktmaximalpegelzuschlag B Anzahl Stellplatze
Ko Durchfahrverkehr N  Anzahl Bewegungen

Fur die Frequentierung werden die Anhaltswerte der Parkplatzlarmstudie [13] fir einen ober-
irdischen Parkplatz an einer Wohnanlage herangezogen, mit N = 0,4 tags und N= 0,15 fur die
kritischste Nachtstunde. Der Zuschlag Ko (Durchfahrverkehr) entfallt, da die Anzahl der Park-
platze < 10 ist.

Tabelle 7 Emissionsansatze TG-Einfahrt

Lwath/ | Kpas | Kis Kstro / N BxN Lwr/ dB(A)

B f Kb/ dB(a)

dB(A) | aBn) | dB(A) dB(A) Tag ‘Nacht Tag ‘Nacht Tag |Nacht
Stellplatze
63 | 0| 4 | 6 | 1] 00 | 0 ] 04 | 015 ] 24 | 09 | 708 | 665

6.3  Schallimmissionen und Beurteilung

Auf Grundlage der in Abschnitt 6.2 ermittelten Schallemissionen ergibt sich die in Form einer
Gebaudelarmkarte dargestellte Immissionsbelastung im unginstigsten Geschoss. Die Héhe
der Fensteroberkante im Erdgeschoss wurde in der Berechnung mit 2,5 m tber Gelandeober-
kante eingestellt und die Stockwerkshéhe mit 2,8 m.

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt gemaf 1ISO 9613-2 [10] mit dem Berechnungsprogramm
CadnaA. Es handelt sich um eine detaillierte Prognose unter Berticksichtigung des A-bewer-
teten Schallleistungspegel bei 500 Hz, TA Larm A 2.3 [3]. Die meteorologische Korrektur Cpet
wurde in einem konservativen Rahmen mit Co = 2 dB(A) in der Ausbreitungsrechnung ange-
setzt. Der Ruhezeitenzuschlag ist im Wohngebiet berlicksichtigt.

Der Berechnung liegt zugrunde, dass die Rampe nicht absorbierend ausgekleidet ist.
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Abbildung 4 Immissionsbelastung im kritischsten Geschoss in der Nachbarschaft
Tiefgarageneinfahrt und Stellplaitze

Tag IRW = 55 dB(A) Nacht IRW = 40 dB)A=

2 Stellatze 3 Stellplatze 3
Stell Iatze 1 eII Iatze1
o '//// = '/////

Tiefgarageneinfahrt

‘%/

eIIpIatze 2

Vi
\

L

Tlefgaragenemfahrt

Die Berechnung zeigt, dass der IRW fiur ein Allgemeines Wohngebiet in der Nachbarschaft
Tag und Nacht eingehalten werden kann.

Auch in Hinblick auf die eigene Bebauung empfehlen wir die Rampe absorbierend auszuklei-
den (Decke und Seitenwand auf einer Tiefe der 1,5-fachen Tordiagonale, Absorptionsgrad des
Materials aw = 0,5)
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7 VERKEHRSZUNAHMEN AUF DER OFFENTLICHEN STRARE

Die Erschlielung des Plangebiets erfolgt tiber die sldliche Ingolstadter Stralte. Angaben Uber
das zu erwartende Verkehrsaufkommen aus dem Plangebiet liegen nicht vor.

Gemal /c/ und /d/ werden in Summe 41 Stellplatze, davon 35 in der Tiefgarage errichtet. Mit
dem hoéheren Ansatz flr einen oberirdischen Stellplatz resultieren nach der Parkplatzlarmstu-
die [13] fur eine Wohnanlage 7,7 Bewegungen / Stunde tagsiber und 4,1 Bewegungen /
Stunde nachts, welche zusatzlich in die stdliche Ingolstadter Stralte minden. Mit dem Ansatz,
dass alle von der gleichen Richtung kommen und wieder in die gleiche Richtung abfahren, ist
mit folgender Zunahme zu rechnen.

Tabelle 8 Verkehrszunahme auf der sidlichen Ingolstadter Stralle

Zahldaten Lme
- Geschw.
StraRe Kfz/h Lkw-entell Pkw/Lkw | Tag | Nacht
p (%)

Tag Nacht Tag Nacht km/h dB(A) [ dB(A)

Sudliche Ingolstadter Str. | 162,0 29,7 6,4 6,4 50 56,6 49,3

inkl. Vorhaben 169,7 33,8 6,1 5,6 50 56,7 49,5

Zunahme 7,7 4,1 0,1 0,2

Durch das Plangebiet wird sich die Immissionsbelastung erhéhen, diese liegt mit < 0,5 dB(A)
unter der Wahrnehmbarkeitsschwelle. Wie Abbildung 5 fur die kritischere Nacht am Beispiel
der Bebauung im Geltungsbereich des BP154 wird die Grenze 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A)
in der Nacht durch das Vorhaben nicht ausgel6st.

Abbildung 5 Immissionsbelastung nachts, sidliche Ingolstadter Stralle
. -
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8 FESTSETZUNGSVORSCHLAG

8.1 Begriindung

Das Planungsgebiet fur das ein Allgemeines Wohngebiet festgesetzt wird, steht im Einfluss-
bereich vom Stra3enverkehr.

Nach § 1 Abs. 5 Baugesetzbuch sind bei der Aufstellung von Bauleitplanen auch die Anforde-
rungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu bertcksichtigen. Der Schallschutz wird
dabei fur die Praxis durch die DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" konkretisiert.

In der DIN 18005 sind entsprechend der schutzbedurftigen Nutzungen (z.B. Bauflachen, Bau-
gebiete, sonstige Flachen) Orientierungswerte fir die Beurteilung genannt. lhre Einhaltung
oder Unterschreitung ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebie-
tes oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor
Larmbelastung zu erflllen.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wurde eine schalltechnische Untersuchung erstellt
und die Immissionsbelastung aus dem Straflenverkehr sowie die Vorhaben ausgehende Emis-
sionen in der Nachbarschaft untersucht und beurteilt. (CHC, Proj.Nr. 1967-2019, Juni 2019).

e Einwirkender StraBenverkehr
Die Untersuchung kam zu dem Ergebnis, dass durch den StralRenverkehr der Orientierungs-
wert der DIN 18005:2002 ,Schallschutz im Stadtebau® fir ein Aligemeines Wohngebiet von
55 dB(A) tagsuber tber 45 dB(A) nachts nicht durchgehend eingehalten werden kann.

Die Immissionsbelastung durch die sldliche Ingolstadter Stral3e liegt an der Westfassade der
ersten Baureihe bis zu 62 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts. Tagsuber kann mit Ausnahme der
Westfassade der Gebaude 1 und 3 zumindest der Immissionsgrenzwert der 16.BImSchV (Ver-
kehrslarmschutzverordnung), mafgebliche Beurteilungsvorschrift fir den Neubau oder die
wesentliche Anderung von Verkehrswegen, von 59 dB(A) eingehalten werden. Nachts wird
der Immissionsgrenzwert von 49 dB(A) erste in einem Abstand von 10 m an der Sid- und
Nordfassade erreicht-

Mit der abschirmenden Wirkung der westlichen Bebauung (Nr. 1 und 3) kann an den beiden
Ostlichen Gebauden (Nr. 2 und 4) der ORWpin1soos erreicht werden. Ohne der abschirmenden
Wirkung wird zumindest der IGW 16.8mschv erreicht.

Ein wirksamer aktiver Schallschutz unter Beachtung der notwendigen ErschlieBung in das Ge-
biet und Héhe der Bebauung, kann stadtebaulich vertretbar nicht umgesetzt werden. Malinah-
men an der Strale wie larmmindernder Fahrbahnbelag oder Geschwindigkeitsreduzierung
kénnen zum Zeitpunkt des Bebauungsplans nicht sichergestellt werden, so dass bauliche
MaRnahmen zum Schutz der Aufenthaltsrdume festgesetzt werden.
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Durch die geplanten Festsetzungen wird sichergestellt, dass den schallimmissionsschutz-
rechtlichen Anforderungen an die geplante Bebauung, zur Erzielung gesunder Wohn- und Ar-
beitsverhaltnisse in den Raumen, Rechnung getragen wird.

e Verkehrszunahme auBerhalb des B-Plans
Durch das Vorhaben wird sich der Verkehr auf der stdlichen Ingolstadter Stral3e erhéhen. Mit
den an einem Wohngebiet Ublichen Verkehrsaufkommen liegt die Zunahme mit < 0,5 dB(A)
unter der Wahrnehmbarkeitsschwelle, die Schwelle der Gesundheits- oder Eigentumsverlet-
zung wird nicht erreicht.

¢ Immissionsbelastung aus dem Parkplatzverkehr
Durch den Verkehr auf den oberirdischen Stellplatzen und auf der Tiefgaragenrampe ist in der
Nachbarschaft mit keinen Uberschreitungen des Immissionsrichtwerts der TA L4rm:1998 zu
rechnen. Auch in Hinblick auf die eigene Wohnbebauung wird festgesetzt, dass die Rampen-
einfahrt absorbierende auszukleiden ist.

8.2 Festsetzung

Die folgenden Planzeichen gelten als Beispiel in Bezug auf die nachfolgende Abbildung und
kénnen durch den Architekten festgelegt werden.

1. Bauschalldamm-MaR

Aufienflachen von schutzbedurftigen Aufenthaltsrdumen mussen mindestens folgendes Bau-
Schallddmm-Mal} R’y ges €rreichen

e Planzeichen R’w,ges = 30 dB
e Planzeichen R'wges = 35 dB
e Planzeichen R wres =40 dB
Aufenthaltsraume Aufenthaltsriume mit liberwiegend

Nachtnutzung
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2. Grundrissorientierung (2 Architektonische Selbsthilfe):

Planzeichen | I

Zum Beliften notwendige Fenster von schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen sind an

der mit Planzeichen gekennzeichneten Fassade nicht zuldssig (die Spalte Nacht gilt

nur fur Schlaf- und Kinderzimmer).

Alternativ bestehen folgende Mdglichkeiten

a. Dass der Raum ein zum LlUften geeignetes Fenster im Schallschatten von eigenen
Gebaudeteilen (z.B. eingezogener Balkon, teilumbauter Balkon, vorspringendes
Gebaudeteil) erhalt.
oder

b. Dass vor dem zu 6ffnenden Fenster ein schalldammender Vorbau (z.B. Schiebela-
den in Schlaf- und Kinderzimmer) vorgesehen wird, dieser ist an der Deckenunter-
seite absorbierend auszukleiden.
oder

c. Falls nachweislich eine Mallnahme nach a) oder b) nicht umgesetzt werden kann
muss der Raum mittels einer fensterunabhangigen schallgedammten Luftungsein-
richtung bellftet werden.

Tag > 59 dB(A) Nacht > 49 dB(A)
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2.0G

3. Tiefgaragenrampe.
Die Tiefgargenrampe ist auf einer Tiefe der 1,5-fachen Tordiagonale absorbierend auszuklei-
den (Decke und Seitenwand), Absorptionsgrad des Materials aw = 0,5)

8.3 Hinweise

e Die DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau* ist eine bauaufsichtlich eingefiihrte DIN-Norm und
damit bei der Bauausfiihrung generell eigenverantwortlich durch den Bauantragsteller im
Zusammenwirken mit seinem zustandigen Architekten in der zum Zeitpunkt des Bauantrags
gultigen Fassung umzusetzen und zu beachten.

o Bei den festgesetzten Bauschallddamm-Malien handelt es sich um die Anforderungen nach
DIN 4109-1:2016-07 unter Beachtung des Verkehrslarm Prognosehorizont 2035.

¢ Neben dem einzahligen Schalldamm-Mal Ry, wird bei Bauteilen heute zusatzlich ein Spekt-
rum-Anpassungswert ,C“ angegeben (R (C; Cy) dB, zum Beispiel: Ry 37 (-1; -3) dB. Der
Korrekturwert ,,Cy“ berticksichtigt den tiefen Frequenzbereich, d.h. die Wirkung des Bauteils
im stadtischen Strallenverkehr. Im vorliegenden Fall ist zu empfehlen, dass die Anforde-
rung an die Schallddmmung der Bauteile mit Berlicksichtigung des Ci — Werts erfuillt wird.

e Der Immissionsbeitrag aus Klima- und Heizgeraten (z.B. Luftwarmepumpen) die im Gel-
tungsbereich aufgestellt werden, muss in der Nachbarschaft den Immissionsrichtwert der
TA Larm um mindestens 6 dB(A) unterschreiten und darf am Immissionsort nicht tonhaltig
sein. Hinsichtlich der tieffrequenten Gerausche ist die E-DIN 45680:2013-09 zu beachten.
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9 ZUSAMMENFASSUNG

Die Stadt UnterschleiBheim beabsichtigt den Bebauungsplan Nr. 154 “Wohngebiet stidlich
Kiebitzstrale” aufzustellen.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wurde eine schalltechnische Untersuchung erstellt
und die Immissionsbelastung aus dem Stralienverkehr sowie die Vorhaben ausgehende Emis-
sionen in der Nachbarschaft untersucht und beurteilt.

e Einwirkende StraBenverkehr

Die Berechnung in Abschnitt 5 kommt zu dem Ergebnis, dass der Orientierungswert der DIN
18005 [ ] nicht durchgehend eingehalten werden kann. Die Immissionsbelastung durch die
sudliche Ingolstadter StralRe liegt an der Westfassade der ersten Baureihe bis zu 62 dB(A)
tags und 55 dB(A) nachts. Tagsuber kann mit Ausnahme der Westfassade der Gebaude 1 und
3 zumindest der Immissionsgrenzwert der 16.BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung),
mafgebliche Beurteilungsvorschrift fir den Neubau oder die wesentliche Anderung von Ver-
kehrswegen, von 59 dB(A) eingehalten werden. Nachts wird auch der Immissionsgrenzwert
von 49 dB(A) erste in einem Abstand von 10 m an der Sud- und Nordfassade erreicht-

In Kapitel 5.3 wurden grundséatzlich mégliche Schallschutzmaflnahme aufgezeigt. Da ein wirk-
samer aktiver Schallschutz unter Beachtung der notwendigen ErschlieRung in das Gebiet und
Hohe der Bebauung, stadtebaulich vertretbar nicht umgesetzt und Ma3nahmen an der Strale
zum Zeitpunkt des Bebauungsplans nicht sichergestellt werden kann muss mit bauliche Mal3-
nahmen (Grundrissorientierung / Vorbauten etc) auf die Uberschreitung reagiert werden.

e Verkehrszunahme auBerhalb des B-Plans
Durch das Vorhaben wird sich der Verkehr auf der siidlichen Ingolstadter Stralle erhéhen. Mit
den an einem Wohngebiet Ublichen Verkehrsaufkommen liegt die Zunahme mit < 0,5 dB(A)
unter der Wahrnehmbarkeitsschwelle, die Schwelle der Gesundheits- oder Eigentumsverlet-
zung wird nicht erreicht.

¢ Immissionsbelastung aus dem Parkplatzverkehr
Durch den Verkehr auf den oberirdischen Stellplatzen und auf der Tiefgaragenrampe ist in der
Nachbarschaft mit keinen Uberschreitungen des Immissionsrichtwerts der TA Larm:1998 zu
rechnen. Auch in Hinblick auf die eigene Wohnbebauung wird festgesetzt, dass die Rampen-
einfahrt absorbierende auszukleiden ist.

e Festsetzung
In Kapitel 10 wurde ein Festsetzungsvorschlag ausgearbeitet. Die in der Festsetzung genann-
ten Normen und Richtlinien missen mit Rechtskraft des Bebauungsplans bei der Gemeinde
zur Einsicht vorliegen.

C. Hentschel
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StralRenverkehr
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3.1
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Stralenverkehr getrennt nach Geschoss

Stralenverkehr |0 2, 10 4, getrennt nach Geschoss

Immissionsbelastung Tiefgarage und oberirdische Stellplatze, nach Geschol}
getrennt
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Auszug aus dem Hamburger Leitfaden

1967-2019 Bericht V01.docx Seite 26



5349200

—
5349420

——
5349400

— — T — — ——
5349240 5349260 5349280 5349300 5349320 5349340 5349360

5349220

—
5349380

[ S R B e e R B B e T e A e e e e ST S L S S e R e o L B e e
4469440 4469460 4469480 4469500 4469520 4469540 4469560 4469580 4469600 4469620 4469640 4469660 4469680 4469700

“ U J \ NV )
\\ % \\% \%j\\ e \

\
\

4469440

\

B-Plan 154
Wohngebiet slidlich KiebitzstraBe

446?460

e \Z

S e
2 '/

446?480 446?500 446?520 446?540 446?560 446?580 446?600 446?620 446?640

CEOSE

oo
e
NS

446?660

\

aUOH puemzinyoswieT ¢

w G,

TR

446?680 446?700

—
4469720

446?720

534?220 534?240 534?260 534?280 534?300 534?320 534?340 534?360 534?380 534?400 534?420

534?200

Anlage 1
Lageplan

Projekt:

Bebauungsplan Nr. 154
"Wohngebiet stdliche KiebitzstraBe"
UnterschleiBheim

Auftraggeber:

Stadt UnterschleiBheim
Rathausplatz 1

85716 UnterschleiBheim

Auftragnehmer:

C.HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH
Oberer Graben 3a

85354 Freising

MaBstab: 1 : 1500
(DIN A4)

Freising, den 08.07.19

Programmsystem:
Cadna/A fiir Windows
Untersuchungsraum_Lageplan_1.cna,




Anlage 2
Schallemissionen

Anlage 2.1
StralRenverkehr
Bezeichnung Lme genaue Zihldaten zul. Geschw. RQ StraBenoberfl. | Steig. |
Tag Nacht M (%) Pkw Lkw Abst. Dstro Art
(dBA) (dBA) Tag Nacht | Tag | Nacht (km/h) (km/h) (dB) (%)
Sudliche Ingolstadter Stralke 56,6 49,3 162 29,7 6,4 6.4 50 50 RQ7.5 0,0 1 0.0
B13 70,8 63,7 1.486 253 6.6 9,2 100 80 RQ 20 0,0 1 0,0
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Anlage 2.2
Schallemissionen Tiefgarage und oberirdische Stellplatze

Linienquelle
Bezeichnung Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw/Li Korrektur Einwirkzeit KO Freq.
Tag Abend Nacht Tag Abend | Nacht | Typ [ Wert | norm. Tag Abend | Nacht Tag Ruhe Nacht
(dBA) (dBA) (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | (min) | (min) | (min) | (dB) (Hz)
Tiefgaragen Fahrverkehr 66:1 66:1 63:9 54:8 54:8 52.6| Lw' | 54.8 0.0 0.0 -2.2| 780.00f 180.00] 480.00 0.0 500
Flachenquelle
Bezeichnung Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw/Li Einwirkzeit KO Freq.
Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht Typ Wert norm. Tag Ruhe Nacht
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) dB(A) (min) (min) (min) (dB) (Hz)
Stellplatze 1 oberirdisch 70:8 70:8 66:5 56:5 56:5 52:2| Lw 70:8 780.00 180.00 480.00 0.0 500
Stellplatze 2 oberirdisch 70:8 70:8 66:5 56:5 56:5 522 Lw 70:8 780.00 180.00 480.00 0.0 500
Stellplatze 3 oberirdisch 70:8 70:8 66:5 56:5 56:5 52:2) Lw 70:8 780.00 180.00 480.00 0.0 500
Vertikale Flachenquelle
Bezeichnung Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw/Li Korrektur Einwirkzeit KO | Freq.
Tag Abend | Nacht Tag Abend | Nacht |Typ|[ Wert | norm. Tag Abend | Nacht Tag Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz)
Tiefgaragenausfahrt 67.2 67.2 65.0 57.2 57.2 55.0/ Lw" [ 57.2 0.0 0.0 -2.2| 780.00f 180.00] 480.00 3.0 500
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Anlage 3
Schallimmissionen

Anlage 3.1

StraBenverkehr getrennt nach Geschoss

Tag
ORW pin18oos = 55 dB(A)
IGW 16 Bimschv = 59 dB(A)

Nacht
ORW pin18oos =45 dB(A)
IGW 16 Bimschv = 49 dB(A)

- 1y
:('4‘ v

=
1.0G
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Anlage 3.2

Nacht

ORW b 18005

45 dB(A)
49 dB(A)

IGW 16_Bimschv

_.lf/////ﬁllé

StraBenverkehr 10 2, 10 4 getrennt nach Geschoss

Tag

ORW b 18005

55 dB(A)
59 dB(A)

IGW 16_Bimschv

EG
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Anlage 3.3

Immissionsbelastung Tiefgarage und oberirdische Stellplatze, nach

GeschoR getrennt

Tag
IRW taLsm

= 55 dB(A)

Nacht
IRW taLsm

EG

1.0G

Tie

Stellplatze 1

Stellpl.
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Anlage 3.4

Immissionsbelastung Tiefgarage und oberirdische Stellplatze,

> 09

Teilpegel
calbe
—pizst
K‘eb\ TN %
/ Stellplatze 3
Stellplatze 1

Tiefgarageneinfahrt

Stellplitze 2

W

Larm Tiefgarage und Stellplatze, Teilpegel

107,1.0G 10 8, 1.0G 109, 1.0G

Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Stellplatz oberirdisch 1 36,1 29,9 35,7 29,5 32,2 26,0
Tiefgaragenausfahrt 30,6 26,5 31,3 27,2 31,5 27,3
Stellplatz oberirdisch 2 30,5 24,2 33,1 26,9 36,8 30,5
Tiefgaragenfahrverkehr 27,9 23,8 29,8 25,6 29,8 25,7
Stellplatz oberirdisch 3 23,3 17,1 14,8 8,5 8,7 24

Summe: 38,6 33,0 39,1 33,6 39,4 33,8
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Anlage 4, Tabelle AuBenbauteile/ SchalldimmmaRe DIN4109

Spalte 1 Spalte 2 Spalte 3 Spalte 4 | Spalte 5 Spalte 6 Spalte 7 Spalte 8 Spalte 9 Spalte 10 fir die Festsetzung
Immission 1/ dB(A i a
N ssionspegel / dB(A) maR.AuBenldrmpegel La R’w,ges / dB DIN4109:2016- R'w,ges / dB E-DDIN4109:2017 en:fl. Lirmpegel
Immissionsort ORW DIN 18005 IGW 16.BImSchV Lr DTV dL ORW dL IGW (Lr Tag.+ 3dB(A) / Nacht + 13dB(A)) 07 Aufenthattr, [Ubemachtungsr. [ DIN4109:2016-07
. DIN 4109:2016-07 Aufenthaltr./Ubernachtungsr. wenn
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Lz
Fass.Nr. STW Richt. | Nutz >=70 >=60 Bezug Tag Bezug Nacht Bezug Tag | Bezug Nacht | Bezug Tag Bezug Nacht Bezug Tag Bezug Nacht
101 1 EG WA 55 45 59 49 44,6 37,4 - - - - 47,6 50,4 30 30 30 30 - | |
1 1.0G [0} WA 55 45 59 49 45,8 38,7 - - - - 48,8 51,7 30 30 30 30 = | |
1 2.0G WA 55 45 59 49 47,5 40,3 - - - - 50,5 53,3 30 30 30 30 - | |
2 EG WA 55 45 59 49 51,6 44,3 - - - - 54,6 57,3 30 30 30 30 - | 1l
2 1.0G WA 55 45 59 49 53,0 45,6 - 0,6 - - 56,0 58,6 30 30 30 30 - 1l 1l
[ 2 2.0G WA 55 45 59 49 53,9 46,6 - 1,6 - - 56,9 59,6 30 30 30 30 - 1l 1l
~ 0 3 EG WA 55 45 59 49 53,6 46,2 - 1,2 - - 56,6 59,2 30 30 30 30 - 1l 1l
3 1.0G N WA 55 45 59 49 55,0 47,6 0,0 2,6 - - 58,0 60,6 30 35 30 31 = 1l 1l
(qV] 3 2.0G WA 55 45 59 49 55,3 48,0 0,3 3,0 - - 58,3 61,0 30 35 30 31 - 1l ]
4 EG WA 55 45 59 49 56,8 49,4 1,8 4,4 - 0,4 59,8 62,4 30 35 30 32 22 1l 1l
- P 4 1.0G WA 55 45 59 49 57,1 49,8 21 4.8 - 0,8 60,1 62,8 35 35 30 33 23 LI} LI}
o 9 4 2.0G WA 55 45 59 49 57,1 49,8 2,1 4,8 - 0,8 60,1 62,8 35 35 30 33 23 1l 1l
5 EG WA 55 45 59 49 60,8 53,5 5,8 8,5 1,8 4,5 63,8 66,5 35 40 34 37 27 LI} 1\
O 5 1.0G w WA 55 45 59 49 61,0 53,6 6,0 8,6 2,0 4,6 64,0 66,6 35 40 34 37 27 1l vV
<t 5 2.0G WA 55 45 59 49 60,7 53,4 5,7 8,4 1,7 4,4 63,7 66,4 35 40 34 36 26 LI} 1\
0 6 EG WA 55 45 59 49 55,1 47,7 0,1 2,7 - - 58,1 60,7 30 35 30 31 = 1l 1l
6 1.0G WA 55 45 59 49 56,0 48,7 1,0 3,7 - - 59,0 61,7 30 35 30 32 = 1l LI}
6 2.0G WA 55 45 59 49 56,4 49,1 1,4 4,1 - 0,1 59,4 62,1 30 35 30 32 22 1l 1l
7 EG WA 55 45 59 49 50,1 42,8 - - - - 53,1 55,8 30 30 30 30 - | 1l
42 7 1.0G s |wa 55 45 59 49 52,2 44,9 - - - - 55,2 57,9 30 30 30 30 - Il Il
7 2.0G WA 55 45 59 49 54,0 46,6 - 1,6 - - 57,0 59,6 30 30 30 30 - 1l 1l
8 EG WA 55 45 59 49 47,5 40,2 - - - - 50,5 53,2 30 30 30 30 - | |
8 1.0G WA 55 45 59 49 49,3 42,0 - - - - 52,3 55,0 30 30 30 30 - | 1l
8 2.0G WA 55 45 59 49 51,9 44,6 - - - - 54,9 57,6 30 30 30 30 - | 1l
102 1 EG WA 55 45 59 49 45,4 38,2 - - - - 48,4 51,2 30 30 30 30 - | |
1 1.0G WA 55 45 59 49 46,7 39,6 - - - - 49,7 52,6 30 30 30 30 - | |
1 2.0G o WA 55 45 59 49 48,4 41,2 - - - - 51,4 54,2 30 30 30 30 = | |
2 EG WA 55 45 59 49 45,3 38,1 - - - - 48,3 51,1 30 30 30 30 - | |
2 1.0G WA 55 45 59 49 46,8 39,6 - - - - 49,8 52,6 30 30 30 30 - | |
q 2 2.0G WA 55 45 59 49 48,5 41,3 - - - - 51,5 54,3 30 30 30 30 - | |
A 3 EG WA 55 45 59 49 45,5 38,2 - - - - 48,5 51,2 30 30 30 30 - | |
‘ 3 1.0G N WA 55 45 59 49 47,0 39,7 - - - - 50,0 52,7 30 30 30 30 - | |
Y 3 2.0G WA 55 45 59 49 50,0 42,7 - - - - 53,0 55,7 30 30 30 30 - | 1l
4 2.0G WA 55 45 59 49 50,2 42,9 - - - - 53,2 55,9 30 30 30 30 - | 1l
5 2.0G W WA 55 45 59 49 51,1 43,8 - - - - 54,1 56,8 30 30 30 30 - | 1l
6 2.0G WA 55 45 59 49 50,3 43,1 - - - - 53,3 56,1 30 30 30 30 - | 1l
7 EG S WA 55 45 59 49 44,0 36,8 - - - - 47,0 49,8 30 30 30 30 - | |
7 1.0G WA 55 45 59 49 47,4 40,2 - - - - 50,4 53,2 30 30 30 30 - | |
7 2.0G WA 55 45 59 49 50,4 43,2 - - - - 53,4 56,2 30 30 30 30 - | 1l
1 EG N WA 55 45 59 49 48,5 41,2 - - - - 51,5 54,2 30 30 30 30 - | |
1 1.0G WA 55 45 59 49 49,6 42,3 - - - - 52,6 55,3 30 30 30 30 - | 1l
2 EG WA 55 45 59 49 48,5 41,2 - - - - 51,5 54,2 30 30 30 30 - | |
2 1.0G W WA 55 45 59 49 49,7 42,5 - - - - 52,7 55,5 30 30 30 30 - | 1l
3 EG WA 55 45 59 49 47,7 40,4 - - - - 50,7 53,4 30 30 30 30 - | |
3 1.0G WA 55 45 59 49 49,9 42,6 - - - - 52,9 55,6 30 30 30 30 - | 1l
4 EG S WA 55 45 59 49 45,2 38,0 - - - - 48,2 51,0 30 30 30 30 - | |
4 1.0G WA 55 45 59 49 48,7 41,5 - - - - 51,7 54,5 30 30 30 30 - | |




Anlage 4, Tabelle AuBenbauteile/ SchalldimmmaRe DIN4109

Spalte 1 Spalte 2 Spalte 3 Spalte 4 | Spalte 5 Spalte 6 Spalte 7 Spalte 8 Spalte 9 Spalte 10 fir die Festsetzung
Immission |1/ dB(A i .
N ssionspegel / dB(A) maR.AuBenldrmpegel La R’w,ges / dB DIN4109:2016- R'w,ges / dB E-DDIN4109:2017 en:fl. Lirmpegel
Immissionsort ORW DIN 18005 \GW 16.BImSchV Lr DTV dL ORW daL IGW (Lr Tag+ 3dB(A) / Nacht + 13dB(A)) .(.)7 e N e Pegeldiffernze DING109:2016-07
. DIN 4109:2016-07 Aufenthaltr./Ubernachtungsr. wenn
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht nachts >49
Fass.Nr. STW Richt. | Nutz >=70 >=60 Bezug Tag Bezug Nacht Bezug Tag | Bezug Nacht | Bezug Tag Bezug Nacht Bezug Tag Bezug Nacht
103 1 EG WA 55 45 59 49 45,6 38,4 - - - - 48,6 51,4 30 30 30 30 - | |
1 1.0G [0} WA 55 45 59 49 46,9 39,7 - - - - 49,9 52,7 30 30 30 30 = | |
1 2.0G WA 55 45 59 49 47,6 40,4 - - - - 50,6 53,4 30 30 30 30 = | |
2 EG WA 55 45 59 49 47,5 40,2 - - - - 50,5 53,2 30 30 30 30 - | |
2 1.0G WA 55 45 59 49 50,0 42,7 - - - - 53,0 55,7 30 30 30 30 - | Il
2 2.0G WA 55 45 59 49 52,4 45,1 - 0,1 - - 55,4 58,1 30 30 30 30 - 1l 1l
3 EG WA 55 45 59 49 50,3 42,9 - - - - 53,3 55,9 30 30 30 30 = | Il
3 1.0G N WA 55 45 59 49 53,1 45,8 - 0,8 - - 56,1 58,8 30 30 30 30 = 1l 1l
3 2.0G WA 55 45 59 49 54,4 471 - 2,1 - - 57,4 60,1 30 35 30 30 = 1l ]
4 EG WA 55 45 59 49 56,0 48,7 1,0 3,7 - - 59,0 61,7 30 35 30 32 = 1l 1l
4 1.0G WA 55 45 59 49 57,1 49,7 21 4,7 - 0,7 60,1 62,7 35 35 30 33 23 ] ]
4 2.0G WA 55 45 59 49 57,1 49,8 2,1 4,8 - 0,8 60,1 62,8 35 35 30 33 23 1l 1l
5 EG WA 55 45 59 49 61,3 54,0 6,3 9,0 2,3 5,0 64,3 67,0 35 40 34 37 27 ] 1\
5 1.0G w WA 55 45 59 49 61,4 54,0 6,4 9,0 2,4 5,0 64,4 67,0 35 40 34 37 27 1l vV
5 2.0G WA 55 45 59 49 61,0 53,6 6,0 8,6 2,0 4,6 64,0 66,6 35 40 34 37 27 ] I\
6 EG WA 55 45 59 49 56,0 48,6 1,0 3,6 - - 59,0 61,6 30 35 30 32 = 1l 1l
6 1.0G WA 55 45 59 49 56,5 49,2 1,5 4,2 - 0,2 59,5 62,2 30 35 30 32 22 1l ]
6 2.0G WA 55 45 59 49 56,5 49,2 1,5 4,2 - 0,2 59,5 62,2 30 35 30 32 22 1l 1l
7 EG WA 55 45 59 49 52,8 45,5 - 0,5 - - 55,8 58,5 30 30 30 30 - Il Il
7 1.0G S WA 55 45 59 49 54,1 46,8 - 1,8 - - 57,1 59,8 30 30 30 30 = 1l 1l
7 2.0G WA 55 45 59 49 54,6 47,3 - 2,3 - - 57,6 60,3 30 35 30 30 - Il I}
8 EG WA 55 45 59 49 51,4 441 - - - - 54,4 57,1 30 30 30 30 - | 1l
8 1.0G WA 55 45 59 49 52,2 44,9 - - - - 55,2 57,9 30 30 30 30 = 1l 1l
8 2.0G WA 55 45 59 49 53,2 45,9 - 0,9 - - 56,2 58,9 30 30 30 30 - 1l 1l
1 EG o WA 55 45 59 49 45,6 38,5 - - - - 48,6 51,5 30 30 30 30 = | |
1 1.0G WA 55 45 59 49 47,3 40,2 - - - - 50,3 53,2 30 30 30 30 - | |
2 EG WA 55 45 59 49 45,3 38,1 - - - - 48,3 51,1 30 30 30 30 - | |
2 1.0G N WA 55 45 59 49 48,6 41,4 - - - - 51,6 54,4 30 30 30 30 - | |
3 EG WA 55 45 59 49 45,3 38,1 - - - - 48,3 51,1 30 30 30 30 - | |
3 1.0G WA 55 45 59 49 47,8 40,6 - - - - 50,8 53,6 30 30 30 30 - | |
4 EG W WA 55 45 59 49 49,1 41,8 - - - - 52,1 54,8 30 30 30 30 - | |
4 1.0G WA 55 45 59 49 50,1 42,9 - - - - 53,1 55,9 30 30 30 30 - | 1l
5 EG WA 55 45 59 49 50,1 42,8 - - - - 53,1 55,8 30 30 30 30 - | Il
5 1.0G S WA 55 45 59 49 50,9 43,6 - - - - 53,9 56,6 30 30 30 30 - | 1l
6 EG WA 55 45 59 49 49,9 42,7 - - - - 52,9 55,7 30 30 30 30 - | Il
6 1.0G WA 55 45 59 49 50,7 43,5 - - - - 53,7 56,5 30 30 30 30 - | 1l
Aufenthaltsraume in Wohnungen,
Spalte 1 Immissionsort malkgeblicher Ubernachtungsréume von Biroraume und Arbeitsraume™
Spalte 2 Orientierungswert ORW DIN 18005 L3rm -pegel Eleherbergungsst atten,
zpa::e i Immissionsgrenzwert IGW 16.BImSchV Aul?:enlérmpegel Unterrichtsraume etc.
palte Immissionspegel StraBe " : -
Spalte 5 Oberschreitung OFIW DIM 4109 dB(A)" erf. R'w_ges des Aullenbauteils / dB
Spalte 6 Uberschreitung IGW l bis 55 30 -
Spalte 7  maBgeblicher AuBenliarmpegel DIN 4109-2016-07 Il 56 bis 60 30 30
Spalte 8 erf. Bau Schalldamm-MaB (Aufenthalt./Ubern.) auf Grundlage des Larmpegelbereichs ! 61 bis 65 35 an
Spalte 9 erf. Bau Schallddmm-MaB (Aufenthalt./Ubern.) in 1-dB-Schritten gemaB E-DIN 4109-1/A1:2017-01 N GE his 70 40 35
Spalte 10 notwendige Pegeldifferenz aus Fenster + Vorbau fir das erreichen einen Innenraumpegel von 30 dB -
71 bis 75 45 40
76 bis 60 a0 45
Wil = 80 a a0

1) Korrektur gegenidber dem berechneten Schallpegel notwendiag.

2) Die Anforderungen sind auf Grund der drtlichen Gegebenheiten festzulegen.

3) An Raume, in denen der Auzenlarmpegel auf Grund der ausgelbten Tatigkeit nur einen untergeordneten
Beitrag leistet, werden keine Anforderungen gestellt.



Anlage 5
Auszug aus dem Hamburger Leitfaden
»Larm in der Bauleitplanung 2010“

1967-2019 Bericht VO1.docx



Hamburger Leitfaden Larm

13.2 Beispielhafter baulicher MaRnahmenkatalog zur Erreichung eines Innenraumpegels
von 30 dB(A) in Schlafraumen bei gekipptem Fenster — Neuplanung

Die Pegelangaben beruhen auf folgenden pauschalen Annahmen hinsichtlich Raum- und Fenstergréen
- Schlafzimmer: 12 m* Grundfliche, 3 m x 2,5 m AuRenwandfliche, 1,5 m x 1,5 m Fenster
- Loggia bzw. Wintergarten: 3 m? Grundfldche, 3 m x 2,5 m AuRenwandfliche
- Fensterflichen LoggiaMWVintergarten: 1,5 m x 3 m Fensterflache, davon 1,5m x 1,5 m zu kippen

Tabelle 1: MaBnahmen am Fenster

MaBnahme am Fenster Schallpegeldifferenz von Aulen in
das Schlafzimmer in dB(A)

keine MaRnahme (maximale Spaltéffnung 160 mm) 8

Spaltbegrenzung auf 40 mm 13

Spaltbegrenzung auf 40 mm und Verkleidung von Sturz 17

und Laibung mit hochabsorbierendem Material (z.B. Mine-
ralfaserplatten) — larmoptimiertes Fenster*

Kasten- oder Ausstellfenster, Spalthegrenzung auf 40 mm 23
— ,HafenCity-Fenster

Tabelle 2: MaBnahmen an einem schallschiitzenden Vorbau

MaBnahmen am Vorbau Schallpegeldifferenz von Aufen in den Vor-
bauin dB(A)

verglaste Loggia mit gekipptem Fenster mit ma- 3

ximaler Spaltéffnung (160 mm)

verglaste Loggia mit gekipptem Fenster und 8

Spaltbegrenzung auf 40 mm

Festverglasung mit zusatzlicher Schalldémmung | 15
im Uberlappungsbereich

Schiebeldden mit zusatzlicher Schalldammung 15

an der Innenseite der Schiebeldden

Partielle VVorhangfassade 16-17

Tabelle 3: Matrix der Gesamtpegeldifferenz aus Fenster- und VorbaumaBnahme in dB(A)

MaBnahme Fenster keine MaR- | Spaltbegren- Spaltbegrenzung auf | Kasten- oder Aus-
nahme (8 zung auf 40 mm und Verklei- stellfenster mit
dB(A)) 40 mm dung von Laibung Spaltbegrenzung

Mabnahme Vorbau (13 dB(A)) und Stur_z - e_luf 40 mm

Jarmoptimiertes (23 dB(A))

Fenster® (17 dB(A))

verglaste Loggia mit 11 16 20 26
gekipptem Fenster (3

dB(A))

verglaste Loggia mit 16 21 25 3

gekipptem Fenster und
Spaltbegrenzung auf 40

mm

(8 dB(A))

Festverglasung mit 23 28 32 38
zusatzlicher Schall-

déammung

(15 dB(A))

Schiebeldden mit zu- 23 28 32 38
sitzlicher Schalldam-

mung (15 dB(A))

Partielle VVorhangfassa- | 24-25 29-30 33-34 39-40

de mit zusatzlicher
Schallddmmung
(16-17 dB(A))
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Hamburger Leitfaden Larm

aufien

aulten

a = hochabsorbierende Verkleidung
b = limitierbare Offnungsbreite

Luft

ldrmoptimiertes Fenster*

innen

a = hochabsorbierende Verkleidung
b = limitierbare Offnungsbreite

,Hafencity-Fenster®

innan

Luft

Wintergarten / Loggia Wintergarten / Loggia

a = hochabsorbierende Verkleidung
b = limitierbare Offnungsbreite

a=ho ierende

b = limitierbare Offinungsbreile

Verglaste Loggia und Spaltbegrenzung Verglaste Loggia und Spaltbegrenzung
auf 40 mm und ,larmoptimiertes Fenster” auf 40 mm und ,,HafenCity-Fenster”
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Hamburger Leitfaden Larm

Leise

L

L&rm

Q

Festverglasung mit zusatzlicher Schalldammung
(Quelle: Larmschutzbaukasten Miinchen, Juni 2005, Faltblatt Nr. 3)

Bei der dargestellten baulichen SchallschutzmalRnahme ,Festverglasung® ist zu beachten, dass

sie bei der Reduzierung der Nachtpegel regelhaft nur bei Schlafzimmern anzuwenden ist und in

Ausnahmefillen ein Kinderzimmerfenster tiberdeckt werden darf. Mit dieser Klarstellung soll

vermieden werden, dass die Nutzung von Kinderzimmern eine Einschrankung der Wohn- und

Umweltqualitat am Tag erfahrt. Ergénzend wird darauf hingewiesen, dass die ,Festverglasung®

keine vertragliche Mafihahme im Sinne der zwingenden Zweischaligkeit vor Wohnraumen bei

Erreichung von Tagpegeln gréfler 70 dB(A) darstellt.
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Hamburger Leitfaden Larm

a. Seitenansicht '
(N |
palnllelle

Vorhangfassade (Glas)

abgeschatzte Schallpegeldifferenz
ca. 35-37 dB(A) auBen

Luft

Schlafraum
Kinderzimmer

Larmquelle Z»

1) Schallpegeldifferenz ist nicht gleichzusetzen
mit dem SchalldammmaR des Fensters

2 = hochabsorbierende Verkleidung
b = limitierbare Offnungsbreite = 4 em

b. Grundriss (Ausschnitt)

partielle
Vorhangfassade
c. Ansicht d. Fensterdetail
partielle partielle
Vorhangfassade Vorhangfassade

schallabsorbierende
Materialien
(Mineralfasermatte)

Partielle Vorhangfassade mit zusatzlicher Schalldammung und ,,Larmoptimiertes Fenster”
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Hamburger Leitfaden Larm

Schiebeladen offen Schiebeladen geschlossen

00000, 7.
D000, #5484
Iy y
I rs ” 7’ s
# / i Py s e,

%

Leise Larm

")

Schiebeladen mit zusiatzlicher Schalldimmung
(Quelle: Larmschutzbaukasten Miinchen, Juni 2005, Faltblatt Nr. 2)

Bei der dargestellten baulichen Schallschutzmafinahme ,Schiebeldden® ist zu beachten, dass
sie bei der Reduzierung der Nachtpegel bei Schlaf- und Kinderzimmern anzuwenden ist. Er-
gédnzend wird darauf hingewiesen, dass die ,Schiebeldaden” keine vertragliche Malknahme im
Sinne der zwingenden Zweischaligkeit vor Wohnrdumen bei Erreichung von Tagpegeln gréRer
70 dB(A) darstellt.
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